Sprzegfto

Wiadomosci wstepne

Sprzegto przerywa przenoszenie momentu
obrotowego z silnika do skrzynki przekfad-
niowej podczas zmiany biegéw i zapewnia
dzieki tarciu tagodne potaczenie silnika ze
skrzynkg, przektadniowg, podczas ruszania
Z miejsca.

Sprzegto skfada sie z tarczy dociskowej, tarczy
sprzegta i tozyska wyciskowego.

Tarcza dociskowa jest przykrecona Srubami do
kota zamachowego mocowanego kotnierzem
do watu korbowego silnika. Miedzy tarczgdoci-
skowg a kotem zamachowym znajduje sie
tarcza sprzegta dociskana tarczg dociskowg do
kota zamachowego. Tarcza sprzegta jest potg-
czona wielowypustem z watkiem sprzegtowym
skrzynki przektadniowej.

Wecisniecie pedatu sprzegta (roztgczenie) po-
woduje, poprzez hydrauliczne lub mechanicz-
ne sterowanie i dzwignie wytgczania, nacisk
tozyska wyciskowego na sprezyne tarczy doci-
skowej. Nastepuje zwolnienie tarczy docisko-
wej i tarcza sprzegta przestaje by¢ dociskana
do kofa zamachowego. Nastépuje przerwa
W przenoszeniu momentu obrotowego od sil-
nika do skrzynki przektadniowej.

Zwolnienie pedatu sprzegta (wtgczenie) powo-
duje dociskanie tarczy sprzegfa do kota zama-
chowego przez tarcze dociskowg i ponowne
przenoszenie momentu obrotowego od silnika,
poniewaz docisnieta tarcza sprzegta jest pota-
czona wielowypustem z watkiem sprzegtowym
skrzynki przektadniowej.

Przy kazdym wigczeniu i roztgczeniu jest nie-
znacznie Scierana oktadzina tarczy sprzegta.
Tarcza sprzegta jest czescig podlegajgcazuzy-
ciu, jednak ma ona $rednigtrwatos¢ wynoszacg,
ponad 100.000 km przebiegu samochodu. Zu-
zycie tarczy sprzegta zalezy gtéwnie od ob-
cigzenia (holowanie przyczepy) i sposobu jaz-
dy. Sprzegto niewymagaobstugi, poniewazma
samoczynng, regulacje.

Inaczej niz w samochodach z silnikiem ben-
zynowym, silnik wysokoprezny ma dwuczes-
ciowe koto zamachowe. Obudowy skrzynki
przektadniowej i sprzegta sg dostosowane do
tej konstrukcji silnika wysokopreznego.

Dwuczesciowe koto zamachowe (1, rysunek
N30-0098) ma zespot sprezyn amortyzujgcych,
ktérego zadaniem jest zmniejszanie przenos
szenia drgan skretnych wytwarzanych przez
silnik i rbwnoczesnie obnizanie hatasu w do- |
Inym zakresie predkosci obrotowej. Zewnet-
rzna $rednica i $rednica powierzchni wspdt
pracujacej z tarczg sprzegta (2) sa mnigjsze
niz $rednice kota zamachowego silnika ben-
zynowego. Tarcza sprzegta ma takze mnigjszg;
Srednice.

- Podczas montazu zwr6ci¢ uwage, aby kot
szy koniec piasty (strzatka) byt skierowany dc
tarczy dociskowej (3).

- Tarcza dociskowa jest dokrecana (4) do
zamachowego momentem 13 N-m .
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SPRZEGLO SAMOCHODU

Z SILNIKIEM BENZYNOWYM

1 2 3 4 1 -koto zamachowe (powierzchnia
wspotpracujaca z oktadzinami
tarczy sprzegta powinna by¢ wolna
od wyztobien, oleju i smaru; nalezy
zwraca¢ uwage na pewne
osadzenie kotkéw ustalajgcych),
2 - tarcza sprzegta (zamontowac¢
tak, aby sprezyny amortyzujgce
byty skierowane do tarczy
dociskowej; wielowypust pokry¢
cienkg warstwg smaru MoS,),

3 - tarcza dociskowa, 4 - $ruba
ztbem 12-kgtnym, 20N - m
(luzowac lub dokrecac stopniowo,
przemiennie na krzyz)

N30 - 0093

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie sprzegta

Wymontowaniesprzegta

+ Wymontowa¢  skrzynke  przekfadniowg,
(patrz ,Skrzynka przektadniowa”).

+ Zablokowa¢ koto zamachowe przyrzgdem
VW10-201 lub wkretakiem i trzpieniem, aby nie
obracato sie podczas odkrecania Srub (rys.
V30-0252).

Poluzowa¢ kolejno sruby mocujgce tarcze
dociskowg 0 1 do 1‘/2 obrotu, az tarcza nie
bedzie naprezona.

Uwaga. Jesli Sruby zostang wykrecone od razu
catkowicie, moze ulec uszkodzeniu sprezyna
tarczowa.

Po poluzowaniu wykreci¢ catkowicie Sruby.
+ Wyjg¢ tarcze dociskowg i tarcze sprzegta.
Uwaga. Nie upusci¢ tych czesci podczas wyj-
mowania, gdyz w przeciwnym razie moga, wy-
stepowac po ich zamontowaniu poslizgi sprze-
gta i trudnosci podczas wytagczania.
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10-213

10-201

+ Zdja¢ tozysko wyciskowe z tulei prowadza-
cej.

Uwaga. kozysko tylko wytrze¢, nie nalezy go
myc¢.

+ Wytrze¢ koto zamachowe szmatkg zmoczo-
ng w benzynie.

Sprawdzanie sprzegta

+ Sprawdzi¢ tarcze dociskowa sprzegfa, czy
nie ma pekniec i wyztobien.

+ Sprawdzi¢ sprezyne tarczowa, czy nie ma
pekniec (strzatki, rys. V30-0094). Wielko$¢ zu-
Zycia nie powinna przekraczac¢ potowy grubosci
sprezyny.

+ Sprawdzi¢ potaczenie sprezyny miedzy tar-
czg dociskowg, i obudowag, czy nie ma pekniec

i czy nity nie sg luzne. Nalezy wymieni¢ sprzeg-
to z uszkodzonymi lub luznymi pofgczeniami
nitowymi.

*+ Sprawdzi¢ powierzchnie wspotpracujgcatar-
czy dociskowej, czy nie ma na niej pekniec,
Sladow nadmiernego nagrzania i czy nie jest
zuzyta. Tarcza dociskowa, ktorajestwygieta do
wewnatrz nie wiecej niz 0,2 mm, moze by¢
jeszcze zamontowana. Do sprawdzania stuzy
stalowy liniat i szczelinomierz (rys. SX-2801).

+ Sprawdzi¢ koto zamachowe, czy nie ma
peknie¢ i wyztobien.

Wymieni¢ zaolejonglub uszkodzong mecha-
nicznie tarcze sprzegfa.

+ Sprawdzi¢, czy okfadziny cierne tarczy
sprzegta majg wystarczajgcg grubos¢ i nie
majg, pekniec.

« W stacji obstugi mozna sprawdzi¢ bicie tar-
czy sprzegta. Bicie boczne tarczy sprzegta nie
powinno przekracza¢ 0,8 mm (mierzone
2,5 mm od krawedzi zewnetrznej). Uwaga. To
sprawdzenie jest konieczne jedynie w przypad-
ku ponownego montowania uzywanego juz
sprzegta, ktore nie wytgczato sie wtasciwie.
W razie potrzeby mozna ostroznie wypros-
towac tarcze sprzegfa.

+ Sprawdzi¢ recznie tozysko wyciskowe.
W tym celu Sciska¢ je lekko i réwnoczes$nie
obraca¢ (rys. SX-2802). kozysko wyciskowe
powinno obracac¢ sie¢ bez oporéw, w przeciw-
nym razie nalezy je wymienic.

Uszkodzenie zamontowanego tozyska wycis-
kowego mozna rozpozna¢ po gtosénej pracy
podczas wciskania pedatu sprzegta i takie
tozysko nalezy wymienic.

SX-2801
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5X-2802

Zamontowanie sprzegta

Uwaga. Jesli sg montowane nowe czesci,
nalezy koniecznie poréwna¢ oznakowanie tar-
czy dociskowej i tarczy sprzegta z literowym
oznaczeniem silnika i numerem silnika wedtug
katalogu czesci zamiennych, aby nie zostaty
zamontowane niewtasciwe czesci.

Jesli sg montowane juz uzywane czesci sprze-
gta, nalezy sprawdzi¢ je przed zamontowaniem
(patrz koniec tego rozdziatu).

+ Przed zamontowaniem nowej tarczy docis-
kowej usung¢ catkowicie smar przeciwkorozyj-
ny tylko z powierzchni wspofpracujgcej z tarcza,
sprzegta. Nie wolno usuwa¢ smaru z innych
powierzchni tarczy, gdyz spowodowatoby to
Znaczne zmniejszenie zywotnosci sprzegta.

+ Sprawdzi¢, czy kotki ustalajgce sg mocno
osadzone w kole zamachowym.

+ Oczysci¢ z produktow korozji wielowypust
tarczy sprzegta. Na wielowypust watka sprzeg-
fowego natozyc¢ cienkgwarstewke smaru MosS,,.
W stacjach obstugi VW jest stosowany smar
G000100. Wsung¢ tarcze sprzegta na watek
sprzegtowy i przesuwac tarcze w obie strony,
az piasta zacznie sie poruszac lekko na watku.
Nalezy koniecznie usung¢ nadmiar smaru.

+ Podczas zamontowania tarczy sprzegta na-
lezy zwroci¢ uwage, aby sprezyny amortyzuja-
ce byly skierowane do tarczy dociskowej.

+ Zamontowac¢ tarcze sprzegta i tarcze docis-
kowg do kota zamachowego. Tarcze docis-
kowg 0sadzi¢ na odpowiednich kotkach ustala-
jacych. Tarcze sprzegta nalezy srodkowac za
pomocg odpowiedniego trzpienia (na przykfad
Hazet) lub zuzytego watka sprzegtowego
skrzynki przektadniowe;.

+ Wkreci¢ Sruby mocujgce tarcze dociskowsg,
i dokrecac je kolejnoo 1 do 1V, obrotu, aztarcza
zostanie dokrecona. Moment dokrecania dla
silnikéw benzynowych wynosi 20 N-m, a dla
silnikdw wysokopreznych 13 N-m. Nie nalezy
doprowadza¢ do ukos$nego ustawienia tarczy
dociskowej, gdyz powoduje to uszkodzenie kot-
kow ustalajgcych i otworow srodkujgcych.
Uwaga. Tarcza dociskowa powinna przylega¢
caftgpowierzchnigdo kota zamachowego przed
wkreceniem Srub mocujgcych. W zadnym wy-
padku nie nalezy dosuwac tarczy dociskowej
do kota zamachowego za pomocasrub, w prze-
ciwnym razie ulegng uszkodzeniu otwory srod-
kujace tarczy i kotki ustalajgce kota zamacho-
wego.

+ Wyja€ trzpien srodkujgcy.

+ Zamontowac skrzynke przekfadniowg, (patrz
»Skrzynka przektadniowa”).

Sprawdzanie dziatania linki
sprzegta

Jesli sprzegto slizga sie, przyczyng moze byc
niewfasciwe dziatanie mechanizmu regulacyj-
nego. Przed wymontowaniem linki nalezy spra-
wdzi¢ zawsze dziatanie mechanizmu regulacyj-
nego i w razie potrzeby usung¢ zatarcie linki
sprzegta.

Uwaga. Od 27.IV. 1995 jest montowana zmie-
niona linka sprzegta (patrz rys. N30-0129
w punkcie ,Wymontowanie i zamontowanie
linki sprzegta™).

Ostona linki (1) znajduje sie po zmianie za
mechanizmem regulacyjnym (2). Mechanizm
regulacyjny jest mocowany do skrzynki prze-
ktadniowej wspornikiem z preta, poprzednio
wspornik byt wykonywany z blachy. Rysunki
w tym rozdziale przedstawiajg linke sprzegta
modeli do V. 1995. Wskazowki dotyczace
linki sprzegta stosowanej od V. 1995 sg dru-
kowane pochytg czcionkg, (kursywg). Zmienio-
na linka sprzegta moze by¢ montowana takze
we wczesniejszych modelach samochodéw,
jednak nalezy wtedy stosowa¢ wspornik z preta.

Sprawdzanie dziatania

+ Wcisng¢ pedat sprzegta do oporu co naj-
mniej 5 razy.
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Przesung¢ dzwignie wytaczajgcg o okoto 10
mm w kierunku przeciwnym do kierunku wytg-
czania (rys. V30-0412). Dzwignia powinna
przesuwac sie bez oporu, w przeciwnym razie
nalezy powtorzy¢ sprawdzanie.

Uwaga. Przed kazdym sprawdzeniem wcisng¢
pedat sprzegta do oporu okoto 5 razy.

+ Jesli nie mozna przesung¢ dzwigni wytgcza-
jacej w kierunku przeciwnym do kierunku wytg-
czania, nalezy usung¢ zatarcie mechanizmu
regulacyjnego.

Usuwanie zatarcia linki sprzegta

+ WyjaC linke sprzegta z uchwytu dzwigni
wytgczajgcej przez silne pociggniecie, (strzatka
A na rys. N30-0049).

+ Wecisng¢ pedat sprzegta do blachy podtogi.

N

=

+ Docisng¢ ostone do przegrody czotowej,
strzatka (B), az bedzie mozliwe $cisniecie me-
chanizmu regulacyjnego na odcinku mieszka
(C). Whozy¢ linke sprzegta w uchwyt dzwigni
wytgczajgce;j.

+ Wyjg¢ zderzak gumowy z podpory na
skrzynce przektadniowej.

+ Poruszyc¢ kilka razy w obie strony splotke (A,
rys. N30-0132s) linki sprzegfa, az bedzie moz-
liwe Scisniecie mechanizmu regulacyjnego (B).
+ Zamocowac¢ linke sprzegta w Scisnietym
potozeniu za pomocg tasmy gumowej i za-
montowac w naprezonym stanie. TaSma mocu-
jaca jest dostarczana z nowymi linkami. Po
zamontowaniu linki nalezy usung¢ tasme mo-
cujaca.

+ Sprawdzi¢ ponownie dziatanie linki sprzegfa.
Uwaga. Linke sprzegta nalezy wymienic dopie-
ro wtedy, gdy nie odnosi skutku kilkakrotne
usuwanie jej zatarcia.

Wymontowanie i zamontowanie
linki sprzegta

Wymontowanie linki

Uwaga. Przed wymontowaniem nalezy spraw-
dzi¢ dziatanie linki sprzegta.

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w _elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Wecisng¢ pedat sprzegta kilka razy do oporu.
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MECHANIZM STEROWANIA
SPRZEGKA

1 - obudowa, 2 - $ruba z them
szesciokatnym, 2 N + m (mocuje
wspornik do nadwozia),

3 - wspornik, 4 - linka sprzegta,
5 - mieszek (mocowany

W przegrodzie czotowej),

6 - koncéwka mocujaca
(zamocowanie linki w pedale
sprzegta), 7 - podpora
(zamontowac tak, aby gumowy
wystep oznaczony strzatkg wszedt
w otwor), 8 - zderzak gumowy
(mocowany w obudowie),

9 - $ruba z tbem szesciokgtnym,
25 N-m, 10-nakretka
szesciokatna, 25N »+ m
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa), 11 -podktadka, 12-tulejka
tozyskowa (smarowana smarem
MoS,), 13-pedatsprzegta, 14-0$
(pedatu hamulca i pedatu
sprzegfa), 15 - tulejka fozyskowa,
16 - tulejka tozyskowa wsuwana
wtulejke (15), 17 - pedat hamulca,
18 - podkfadka, 19 - nakretka
szesciokatna, 25 N-m,

20 -wspornik (przykrecany razem
ze wspornikiem akumulatora),

21 - skrzynka przekfadniowa

| N30-00961

+ Wyja¢ linke sprzegta z uchwytu dzwigni
wylaczajgcej (strzatka A, rys. N30-0049).
W tym celu nalezy pociggna¢ osfone linki
sprzegta do przodu w kierunku jazdy.

+ Docisng¢é mechanizm regulacyjny do prze-
grody czotowej (strzatka B) i zsung¢ go na
odcinku mieszka (C). W nowych linkach (od
27. V. 1995) mieszek znajduje sie dalej od
d2awigni wytgczajgce;j.

* Wyczepic linke sprzegta z uchwytu na

skrizynce przektadniowej.

* Wyja¢ schowek pod tablicg rozdzielczg,

z zamocowan, dociskajgc scianki do srodka
(w kierunku strzatek na rys. N48-0114).
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[meors]

A\

+ Odkreci¢ pokrywe (strzatki na rysunku
N48-0115).

+ Wyja¢ ptyte przekaznikow z zamocowania.
Uwaga. Nie nalezy odtgcza¢ przy tym ztgcz
wtykowych przewodéw i przekaznikow.

+ Wyczepi¢ (1, rys. N30-0083) i zdjg¢ (2)
pokrywe pedatu sprzegta z obudowy.

+ OdtaczyC linke sprzegta od pedatu (strzatka
na rys. V30-0397).

+ Wyczepic linke sprzegta z uchwytow w prze-
dziale silnika i wyjgc linke.

Uwaga. Od 27. IV. 1995 jest montowana zmie-
nionalinka sprzegta. Ostona (1, rys. N30-0129)
znajduje sie w nowych linkach za mechaniz-
mem regulacyjnym (2). Mechanizm regulacyjny
jest umocowany na skrzynce przektadniowej
we wsporniku z preta, poprzednio wspornik byt
wykonywany z blachy (3).

| N30-0083 |

| N30-0129 |

LINKA SPRZEGLA

| - nowa linka, Il - linka stosowana przed wprowadzeniem
zmiany

1 - ostona, 2 - mechanizm regulacyjny, 3 - wspornik
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+ Zmieniong, linke sprzegta mozna zamonto-
wac takze we wczesniejszych modelach, jed-

nak nalezy wtedy zastosowa¢ nowy wspornik

zpreta (A, rys. N30-0133), ktory jest mocowany
na wsporniku akumulatora. W tym celu nalezy
wykonac¢ rowek (strzatka) o szerokosci 10 mm

i gtfebokosci 5 mm.

Zamontowanie linki

+ Natozy¢ smar MoS, w miejscu podfgczenia
linki do pedatu sprzegta.

+ Przeciagna¢ linke sprzegta przez przegrode
czotowg i zamocowaC mieszek.

+ Wsung¢ linke sprzegta w uchwyty w prze-
dziale silnika.

Uwaga. Nie nalezy przy tym zatamywac linki
sprzegta, w przeciwnym razie nie jest zapew-
nione wtasciwe dziatanie mechanizmu regula-
cyjnego.

+ Pofaczyc linke z pedatem sprzegta (rysunek
V30-0397).

+ Potaczy¢ linke sprzegta ze skrzynkg, prze-
ktadniowg w nastepujgcy sposob (rysunek
V30-0411):

- zamocowaé zderzak gumowy (3),

- pociggna¢ ostone (2) w kierunku jazdy i wio-
zy¢ zderzak w dzwignie wytgczajgcg (1).
Uwaga. Jesli nie mozna pociggng¢ ostony
w kierunku jazdy, porusza¢ kilka razy splotke
(A, rys. N34-0133) liny w obie strony, az bedzie
mozliwe Scisniecie ostony na odcinku mieszka
(B). e
Jesli w dalszym ciagu nie mozna zsung¢ ostfo- S ot /
ny, usung¢ zatarcie linki sprzegta. e =
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¢ Linka sprzegta od 271V1995: zamocowac
linke sprzegtaw Scisnietym potozeniu za pomo-
cg gumowej tasmy mocujacej (rys. N30-0136).
Tasma mocujgca jest dostarczana z nowymi
linkami.

+ ZaczepiC linke sprzegta w naprezonym sta-
nie i usung¢ tasme mocujacy.

+ ZamocowaC pokrywe pedatu
w obudowie.

+ ZaczepiC ptyte przekaznikow w zamocowa-
niach. Sprawdzi¢, czy ztgcza wtykowe przewo-
dow i przekaznikbw sg mocno osadzone, w ra-
zie potrzeby docisngc.

+ Zamontowa¢ schowek pod tablicg rozdziel-
cza.

+ Sprawdzi¢ dziatanie linki sprzegfa.

sprzegta

MECHANIZM WYLACZANIA
SPRZEGLKA

1 - watek dzwigni wytgczajacej
(sprawdzi¢, czy nie jest zatarty),
2 - pierscien uszczelniajacy
(podwazy¢ wkretakiem i wyjgc),
3-tulejkatozyskowa, 4-obudowa
sprzegta, 5 - tulejka tozyskowa,
6 -spinka zabezpieczajgca (wyja¢
przed wymontowaniem watka
dzwigni wytgczajacej),

7 - dzwignia wyfaczajgca,

8 - tozysko wyciskowe (nie myé
tozyska, tylko wyciera¢; wymieni¢
tozysko, jesli powstajg hatasy
podczas wyfgczania sprzegfa lub
jesli tozysko jest zatarte; w celu

wymiany tozyska nalezy
wymontowac¢ skrzynke

przektadniowg), 9 - klamra
mocujgca (nakfada¢ na fozysko
wyciskowe), 10 - sprezyna
mocujgca (wktada¢ najpierw

w klamre mocujacg i potem

w dzwignie wytgczajaca),

11 -$ruba, 18 Nm
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa), 12 -tuleja prowadzaca
(nasmarowac¢ powierzchnie
prowadzaca tozysko wyciskowe)
Uwaga. Wszystkie powierzchnie
tozyskowe i wspotpracujgce
smarowa¢ smarem do przegubow
rownobieznych ET-nr G000 603




Typowe niesprawnosci sprzegta

Objawy Przyczyny Sposob postepowania

Sprzegto szarpie Uszkodzone tozyska silnika i skrzynki B Sprawdzi¢, w razie potrzeby wymieni¢
przektadniowej
Luzne zawieszenie skrzynki B Dokreci¢ $ruby mocujgce
przektadniowej

Nierownomierny nacisk wywierany
przez tarcze dociskowg,

Tarcza sprzegfa nie jest czeScig,
oryginalng,

Wat korbowy nie jest wspotosiowy
z watkiem sprzegtowym skrzynki
przektadniowej

Jednostronny nacisk mechanizmu
wyfgczajgcego

Zatarty pedat sprzegta
Uszkodzone widetki lub tozysko
wyciskowe

B Wymieni¢ tarcze dociskowg,
B Zamontowac oryginalng tarcze sprzegta

B Sprawdzi¢ powierzchnie $rodkujgce silnika
i skrzynki przekfadniowej

B Sprawdzi¢ mechanizm wytgczajgcy

B Nasmarowac 0$ pedatu
B Wymieni¢

Sprzegto $lizga sie

Zuzyta tarcza sprzegta

Ostabiona sprezyna talerzowa
Wadliwe dziatanie mechanizmu
regulacyjnego

Stwardniata lub zaolejona okfadzina
Sprzegto zostato przegrzane

B Zmierzy¢ gruboSC tarczy sprzegta, w razie
potrzeby wymieniC

B WymieniC tarcze dociskowa,

B Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu
regulacyjnego, usung¢ zatarcie

B Wymieni€ tarcze sprzegta

B Zamontowac oryginalne czesci

Sprzegto nie wytgcza sie lub
wyfgcza sie nieprawidtowo

Okfadzina zasklepiona produktami
Scierania

Tarcza sprzegta zatarta na watku
sprzegtowym

Tarcza sprzegta ma bicie boczne
Pedat sprzegta nie dochodzi do
ogranicznika

Uszkodzony mechanizm wytaczania
sprzegta

Uszkodzone fozysko watka
sprzegtowego w wale korbowym
Silnie wygieta tarcza sprzegtfa lub
peknieta oktadzina

Uszkodzony lub zatarty mechanizm
regulacyjny

Peknieta sprezyna tarczowa

B Wymieni¢ tarcze sprzegta

B Oczysci¢ wielowypust, usung¢ zadziory,
w razie potrzeby usungC produkty korozji
i natozy¢ cienkg warstwe smaru MoS,

W Zleci¢ sprawdzenie tarczy, wymieni¢

B Sprawdzi¢, czy pedat dochodzi do
ogranicznika, w razie potrzeby wycig¢
wyktadzine podtogi

B Sprawdzi¢, czy mechanizm nie jest
odksztatcony

B Wymieni¢ tozysko w wale korbowym

B WymieniC tarcze sprzegta
B Usung¢ zatarcie, wymieniC uszkodzone

czesci
B WymieniC tarcze dociskowg

Hatasy podczas wciskania
pedatu sprzegta

Uszkodzone tozysko wyciskowe
Tarcza sprzegfa uderza o tarcze
dociskowsg

B Sprawdzi¢ i wymieni¢ tozysko wyciskowe
B WymieniC tarcze sprzegfa

Zwiekszajacy sie i zanikajgcy

hatas, gdy silnik napedza kota
lub przy hamowaniu silnikiem,
albo gdy samochod toczy sie

z wytgczonym sprzegtem

Zatarty ttumik drgan skretnych tarczy
sprzegta

Luzne pofgczenia nitowe sprzegfa
Zbyt duze niewyréwnowazenie
sprzegta

B WymieniC tarcze sprzegta

B Wymieni¢ sprzegto
B WymieniC sprzegto i tarcze sprzegta

Pedat sprzegta skrzypi

Pedat porusza sie z duzymi oporami
Zuzyta 0$ utozyskowania pedatu

Bl Nasmarowac¢ 0$ pedatu
B Wymieni¢ 0$ i fozysko pedatu

Pedat sprzegfa nie wraca
do gbrnego potozenia

Uszkodzony mechanizm regulacyjny
Peknieta linka sprzegta

B Sprawdzi¢ mechanizm regulacyjny
B Wymieni¢ linke sprzegta




Skrzynka przektfadniowa

Skrzynke przektadniowg mozna wymontowac
bez wymontowania silnika. Wymontowanie
skrzynki przektadniowej jest konieczne, jesli
nalezy jg wymienic albo naprawic lub wymienic
sprzegto. Tutaj zostato opisane tylko wymon-
towanie i zamontowanie skrzynki przektadnio-
wej, poniewaz nie jest zalecane jej naprawianie
bez specjalnego oprzyrzgdowania i narzedzi.
Opisano wymontowanie skrzynki przektadnio-
wej z samochodu z silnikiem benzynowym,
a wskazowki dotyczgce samochodu z silnikiem
wysokopreznym znajdujg, sie na koncu roz-
dziatu.

Wymontowanie i zamontowanie
skrzynki przektadniowej

Wymontowanieskrzynki
przektadniowej

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac si¢ ze wskazoéwkami zawartymi w rozdziale
L~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Wecisng¢ pedat sprzegta do oporu kilka razy.
+ Wyja€ linke sprzegta z uchwytu dzwigni
wytaczajgcej (strzatka A na rys. N30-0049),
pociggajgc rownoczesnie ostoneg linki w kierun-
ku jazdy. Docisng¢ mechanizm regulacyjny do
przegrody czotowej (strzatka B) i zsung¢ na
odcinku mieszka (C).

Uwaga. Jesli nie mozna pociggng¢ ostony linki
do przodu, nalezy przywroéci¢ wtasciwe dziata-

nie mechanizmu regulacyjnego linki sprzegta
(patrz ,Sprawdzanie dziatania linki sprzegta”).

+ Wyjgc linke sprzegfa z uchwytu na skrzynce
przektadniowe;.

+ Wyjg¢ ztacze czujnika predkosciomierza
(strzatka na rys. N/34-2538).

+ Odkreci¢ przewod masy.

+ Wykreci¢ gorne $ruby taczace silnik ze
skrzynkg, przektadniows,

+ Wymontowa¢ ostone dzwigkochtonng pod
zespotem napedowym, jesli jest zamontowana.
+ Odfgczy¢ ztacze Swiatta cofania (strzatka 1
na rys. N34-0125).

+ Wyczepi¢ wspornik ztgcz wtykowych z uch-
wytu na skrzynce przektadniowej (strzatka 2).

+ Ustawi¢ ukfad kierowniczy w skrajnym le-
wym potozeniu i odtgczyC potosie od watow
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z kotnierzami. Lewgpotos nalezy podwiesic jak
najwyze;.

+ Wymontowa¢ palec wybieraka (A) po od-
kreceniu $ruby (strzatka 1 na rys. N34-0126).
+ Odfgczy¢ przy skrzynce przektadniowej
(strzatka 2) linke znajdujgca sie miedzy dzwig-
nig, zmiany biegdw i skrzynka, przektadniowa.
+ Odkreci¢ ostone kota zamachowego.

+ Wymontowa¢ podpore wahliwg. W tym celu
nalezy wykrecic sruby (3, rys. N40-0052) i na-
kretke (2) oraz wyja¢ Srube (1).

+ Odkreci¢ podpore kro¢ca dolotowego (strza-
tka na rys. N34-0127).

+ Wymontowac rozrusznik (patrz ,\Wyposaze-
nie elektryczne™).

+ Samochody z owalnym filtrem powietrza:
zdjg¢ pokrywe filtru.

+ ZamontowaC wieszak odcigzajgcy zespot
napedowy VW 10-222A razem z podstawkami

3

10-222 A/1 i za pomocg, trzpieni zmniejszy¢
nieco nacisk zespotu napedowego na podpory
zawieszenia (rys. N/34-2541).

+ Jedli nie ma wieszaka odcigzajgcego wozyc
odpowiednig rure nad przedziatem silnika i po-
deprzec jg w rowkach bfotnikéw, podktadajac
kawatki drewna. Nie nalezy ukfadac rury bezpo-
Srednio na btotnikach. Zaczepi¢ odpowiednig,
ling stalowg lub haki w uchach do unoszenia
silnika i potaczyC je z rurg poprzez trzpien
gwintowany. Naprezyc¢ line.
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+ Wykrecic¢ sruby szesciokgtne (strzatki na rys.
N34-0124) z lewej podpory skrzynki przektad-
niowe;j.

+ UstawiC ostroznie zesp6t napedowy w ukos-
nym potozeniu. W tym celu nalezy troche
obnizy¢ lewy trzpien wieszaka odcigzajgcego
10-222A.

+ Ustawi¢ i przykreci¢ podnosnik z zamocowa-
niem 3282, ptyte regulacyjng 3282/6 dla skrzy-
nek przektadniowych ,084"i,085" oraz elemen-
ty mocujgce do skrzynki przektadniowej
i uniesc¢ jg troche (rys. N/34-2592).

+ Jedli nie dysponuje sie takim podnosnikiem,
uniesc¢ troche skrzynke przekfadniowg za pomo-
cg przewoznego podnosnika samochodowego.
Uwaga. Nalezy podtozy¢ drewniane podkfadki
miedzy skrzynke przektadniowa i podnosnik.

+ Wykreci¢ dolne Sruby fgczace silnik ze
skrzynka, przektadniows,.

=

+ Wysung¢ skrzynke przektadniowg z tulejek
pasowanych i ostroznie opuscic.

| _‘v34 - 2592

Zamontowanie
przektadniowej

skrzynki

+ Przed zamontowaniem skrzynki przektad-
niowej sprawdzi¢ sprzegto.

+ Oczysci¢ wielowypust watka sprzegtowego
i natozy¢ cienkg warstewke smaru MoS, lub
VW-GO000 100.
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Potgczeniesilnikabenzynowegozeskrzynkg
przektadniowg

zespotu. W tym celu nalezy dokreciCc lewy

trzpien wieszaka odcigzajgcego 10-222 A.

+ Zamontowa¢ Sruby z tbem szesSciokgtnym

(strzatki) we wsporniku skrzynki przektadniowej

z lewej strony i dokreci¢ momentem 50 N « m.
Wymontowa¢ wieszak odcigzajgcy.

Uwaga. Wieszak odcigzajgcy zespotu napedo-
wego nalezy wymontowac dopiero po dokrece-
niu srub lewego wspornika skrzynki przektad-
niowe;j.

+ Wkreci¢ u gory Sruby tgczace silnik ze
skrzynkg przektadniowg, zachowujgc wtasciwy
moment dokrecania.

+ Jesli zostata wymontowana, zamontowac
pokrywe filtru powietrza.

+ Zamontowac rozrusznik (patrz ,Wyposaze-
nie elektryczne”).

« ZamontowaC wspornik krocca dolotowego

Uwaga. Tarcza sprzegta powinna sie przesu-
wac lekko na watku sprzegtowym.

+ Sprawdzi¢, czy w kadfubie silnika sg tulejki
pasowane do Srodkowania silnika i skrzynki
przektadniowe, i zamontowac tulejki w razie
potrzeby.

+ Uniesc¢ skrzynke przektadniowg i dosunac jg
do sprzegta. Jesli watek sprzegtowy nie wcho-
dzi wtarcze sprzegta, obrocic watek odpowied-
nio, obracajac reka kotnierz potosi. Podczas
zamontowania skrzynki przekfadniowej nalezy
zwrOciC uwage na wtasciwe potozenie przekta-
dki z blachy.

+ Zamontowac i dokreci¢ dolne Sruby tgczace
silnik ze skrzynka przektadniowa,

+ Ustawic zespdt napedowy w potozeniu umo-
Zliwiajgcym przykrecenie podpdr zawieszenia

Pozycja Sruba Moment i dokreci¢ momentem 25 N - m. _
dokrecania - Zamontowaé i przykreci¢ podpore wahliwa,

1 M8x65 20 N-m Nakretke (2) na érupie (1) nalezy dokreci¢
momentem 50 N-m i Sruby (3) momentem

2 M8x70 20 N-m 30 N-m lub w samochodach od XII 1996

3 M8x160 20 N-m momentem 20N + mipotem dokreci¢ dalejo kat
90° (rys. N40-0052).

4 M12x62 80 N-m

5 M7x12 15N-m

6 M12x70 80 N-m

A Tulejka pasowana

B Tulejka pasowana
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+ Przykreci¢ ostone kota zamachowego.

+ Oczysci¢ gwintownikiem M8 otwor gwinto-
wany w sworzniu wybieraka.

+ Wkreci¢ bez dokrecania nowg Srube mocu-
jaca (strzatka 1 na rys. N34-0131) palec wybie-
raka. Nalezy stosowac kazdorazowo nowgsru-
be, poniewaz nakfadany jest na nig srodek
zabezpieczajgcy.

- Nasung¢ palec wybieraka tak daleko, aby
Sruba mocujgca znalazta sie w przednim wgte-
bieniu watka wybieraka (strzatka 2). Dokrecic
palec wybieraka momentem 20 N * m.

+ Podtgczy¢ do skrzynki przektadniowej linke
(strzatka na rys. N34-0132) tgczgcg z dzwignia,
zmiany biegow.

+ Zamontowa¢ po6tos do watu z kotnierzem
(patrz ,Zawieszenie przednie").

+ WcisngC  wspornik  ztgcz  wtykowych
w uchwyt na skrzynce przektadniowej.

o

+ Podfgczy¢ ztacze Swiatta cofania.
« Jesli zostata wymontowana, zamontowaé
ostone dzwiekochtonng pod zespotem nape-
dowym.
Przykreci¢ przewod masy.
+ Podtgczy¢ ztgcze czujnika predkosciomie-
rza.
Uwaga. Przed zamontowaniem linki sprzegta
nalezy koniecznie wyja¢ sprezyne (strzatka na
rys. N30-0081) miedzy dzwignig wylaczajacg
i skrzynkg przektadniowa, jesli sprezyna jest
zamontowana, w przeciwnym razie nie bedzie
zapewnione wtasciwe dziatanie mechanizmu
regulacyjnego. Sprezyna stuzy tylko jako za-
bezpieczenie fozyska wyciskowego na czas
transportu.
- Podfgczy¢ linke sprzegfa.
+ Podtgczy¢ przewdd masy (-) do akumulatora.
NastawiC zegar.
+ Wprowadzi¢ do radioodbiornika kod zabez-
pieczajgcy przed kradzieza,.
+ Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce prze-
ktadniowej (patrz ,Obstuga samochodu™).
+ Wyregulowa¢ mechanizm zmiany biegow
(patrz ,Regulacja i sprawdzanie dziatania me-
chanizmu zmiany biegow").

Czynnosci dotyczace silnika
wysokopreznego

Podczas wymontowania i zamontowania
skrzynki przektadniowej w samochodzie z sil-
nikiem wysokopreznym nalezy zwrdci¢ uwage
na podane nizej roznice w porownaniu Z samo-
chodem z silnikiem benzynowym.
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Rozrusznik jest umieszczony przed skrzyn-
kg przekfadniowg (strzatka na rys. N34-0226),
dlatego przed wymontowaniem rozrusznika na-
lezy wymontowac¢ spod zespotu napedowego
ostone przeciwdzwiekows, jesli jest zamonto-
wana.

+ Z powodu umieszczenia rozrusznika w no-
wym miejscu zostat usuniety uchwyt (strzatka 2
na rys. N34-0125) znajdujgcy sie nad wytgcz-
nikiem Swiatfa cofania (strzatka 1).

Uwaga. Jako cze$¢ zamiennajest dostarczana
tylko obudowa skrzynki przektadniowej
z uchwytem (strzatka 2). Ten uchwyt nalezy
odpitowa¢ w catosci przed zamontowaniem
obudowy do samochodu z silnikiem wysoko-
preznym.

+ Wykreci¢ sworzen (strzatka na rysunku
N34-0132) linki mechanizmu zmiany biegow.

Potgczeniesilnikawysokopreznegozeskrzynkg
przektadniowg

Pozycja Sruba dc';?((r)g::zr:ia

1 M12x55 80 Nm
2 M12x70 80N-m
3 M12x62 80 Nm
4 M7x12 1-ON-m
5 M10x150 60N-m
A Tulejka pasowana

B Tulejka pasowana

Uwaga. Sruba 4 stuzy do mocowania osfony kota zamachowego,
Sruba 5 do dodatkowego przykrecenia rozrusznika do skrzynki
przektadniowej.
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Mechanizm zmiany biegéw

Mechanizm zmiany biegow sktada sie z dzwigni
zmiany biegow, drgzka wybieraka i palca wy-
bieraka. Za pomocg dzwigni zmiany biegow sg,

wigczane poszczegolne biegi w skrzynce prze-
ktadniowej poprzez drgzek wybieraka i palec
wybieraka. Dodatkowe prowadzenie obudowy
dzwigni zmiany biegow i linka przymocowana
do skrzynki przektadniowej zapewniajg to, ze

[ 1 2 3 4

ELEMENTY MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW

1 -gatka dzwigni zmiany biegéw, 2 -ostona (w celu wymontowania $ciggna¢ z ramki, przed zamontowaniem potgczy¢ z gatkg,
dzwigni zmiany biegéw), 3 - tulejka zaciskowa, 4 - opaska zaciskowa (do mocowania gatki na dzwigni zmiany biegéw),
5 - drazek wybieraka, 6 - dzwignia zmiany biegéw, 7 - uszczelka (samoprzylepna, miedzy obudowg a podstawa, przed
montazem przyklejana do obudowy), 8 - nakretka z tworzywa sztucznego (do mocowania konsoli na obudowie, odkrecana |
przed wymontowaniem mechanizmu zmiany biegoéw), 9 -tulejka dystansowa (miedzy konsolga obudowa dzwigni zmiany
biegoéw), 10-obudowa dzwigni zmiany biegdw, 11 -uszczelka (migdzy obudowaa podtogg, samoprzylepna, przed montazem
przyklejana do obudowy), 12 - uszczelka, 13 - linka (zapobiega bezposredniemu przenoszeniu drgan zespotu napedowego |
na dzwignie zmiany biegow), 14 - przegub dzwigni zmiany biegow (sktada sie z kilku czesci i ulega zniszczeniu w czasie
wymontowywania; podczas zamontowywania zwraca¢ uwage, aby nie ulegty rozdzieleniu obie potkule z tworzywa
sztucznego), 15 - éruba, 16 - opaska zaciskowa, 17 - nakretka szesciokgtna, 20 N + m (do regulacji mechanizmu zmiany
biegdéw po zamontowaniu), 18 - dzwignia kgtowa, 19 - tulejka tozyskowa, 20 - $ruba z tbem szesciokgtnym, 20 N + m,

21 - palec wybieraka
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drgania zes,po_’ru _napegjoweg_o nje Sg przeno- Wymontowanie i zamontowanie
szone na dzwignie zmiany biegow. dzwigni zmiany biegéw z linkg
Uwaga. Wszystkie powierzchnie wspotpracu- Uwaga. Mechanizm zmiany biegdw pozostaje
jace nalezy smarowa¢ smarem MosS,. zamontowany.
i

18

17 15 16

MECHANIZM ZMIANY BIEGOW Z LINKA

1 -obudowa mechanizmu zmiany biegéw, 2-uszczelka, (samoprzylepna, miedzy obudowa a podstawa, przed montazem
przyklejana do obudowy), 3 - $ruba, 2 N + m, 4 - mimosrdd regulacyjny (potaczony z dzwignig zmiany biegéw, do regulacii
mechanizmu zmiany biegéw po zamontowaniu), 5 - pierscien z tworzywa sztucznego, 6 -dzwignia zmiany biegéw (moze by¢
wymontowana i zamontowana razem z linkg poz. 19, gdy mechanizm zmiany biegéw jest zamontowany), 7 - tulejka
sprezysta (wybijana i wbijana odpowiednim trzpieniem), 8 -sprezyna, 9 - kula, 10 -tulejka sprezysta, 11 - przegub
(wyciskany i wciskany do prowadnicy razem z dzwignig zmiany biegow), 12 -tulejka, (wspotpracujgca ze sworzniem
przegubu), 13-prowadnica, 14-sworzen przegubu, 15-podktadkazabezpieczajgca, 16-podstawa (w celu wymontowania
odgig¢ zaczepy obudowy), 17-uchwyt (do mocowania linki poz. 19; jesli nie mozna wycisng¢ lub wcisna¢ uchwytu recznie,
wyciska¢ i weiskaé trzpieniem VW-408a), 18 - uszczelka, 19 - linka (zapobiega bezposredniemu przenoszeniu drgan zespotu
napedowego na dzwignie zmiany biegow; moze by¢ wymontowana i zamontowana razem z dzwignig zmiany biegéw, gdy
mechanizm jest zamontowany), 20 - tulejka (wybijana i wbijana za pomoca trzpienia), 21 - sworzen, 20 N + m (wkrecany
w skrzynke przektadniowa)
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Wymontowanie dzwigni

- Sciggng¢ z ramy ostone dzwigni zmiany
biegow.

Przecig¢ szczypcami opaske zaciskowg
(1, rys. N34-0135) i zdjg¢ gatke dzwigni zmiany
biegdéw z ostong (opaska ulega zniszczeniu).

+ Wykreci¢ sonde lambda, jesli jest zamon-
towana, z przedniej rury wylotowe] (patrz
»Ukfad wylotowy").

+ Wymontowac¢ przednig, rure wylotows,.

+ Odkreci¢ przednig ostong z blachy.

+ Odkreci¢ z przodu poprzeczke (strzatka na
rys. N34-0141) pod uktadem wylotowym.

+ Odkreci¢ z tytu poprzeczke razem z tylng
czescig, uktadu wylotowego (strzatki na rys.
N34-147).

+ Opusci¢ ostroznie i podwiesi¢ tylng czes¢
uktadu wylotowego.

+ Odkreci¢ od nadwozia Sruby mocujgce obu-
dowe mechanizmu zmiany biegéw i odgig¢
zaczepy obudowy (rys. N34-0152).

+ Nacisng¢ podstawe w dot i wyciggna¢ linke
Z uchwytu. :

+ Wyja¢ podstawe z dzwignigzmiany biegow.
+ Odtgczy¢ linke od skrzynki przektadniowej
(prawa strzatka na rys. N40-0037) i wyciggna¢
z uchwytu na podporze zawieszenia zespotu
napedowego (lewa strzatka), Sciskajgc w tym
celu boki obsady linki.

/
/A

R
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+ Wyciggng¢ linke z obudowy mechanizmu
zmiany biegow, Sciskajgc boki obsady linki (rys.
N34-0151).

Zamontowanie dzwigni

+ Zamontowa¢ podstawe z dzwignig zmiany
biegbw i przykrecic¢ momentem 25N + m, zagig¢
zaczepy. '

+ Zamocowac linke w uchwycie na podporze
zawieszenia zespotu napedowego i podtgczyc
do skrzynki przektadniowe;.

+ Wprowadzi¢ linke i zamocowac jgw obudo-
wie mechanizmu zmiany biegow.

+ Wiaczy¢ bieg wsteczny i wcisng¢ hak linki
(strzatka na rys. N34-0153) w prowadnice.

+ Zamontowa¢ uktad wylotowy z tylng poprze-

2

Przykreci¢ przednig, poprzeczke.
+ Przykreci¢ z przodu osfone.
+ Zamontowac¢ przednig, rure wylotowa,
+ Wkrecic¢ sonde lambda, jesli zostata wymon-
towana (patrz ,Ukfad wylotowy").

Nasung¢ gatke dzwigni zmiany biegéw wraz
z ostong, wcisng¢ gatke do oporu na dzwignie
zmiany biegéw i zamocowaC nowg, opaska,
zaciskowa,
+ Naciggng¢ ostone dzwigni na rame.
+ Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu zmiany
biegéw (patrz ,Regulacja i sprawdzanie me-
chanizmu zmiany biegow").

Regulacja i sprawdzanie mechanizmu
zmiany biegow

Witasciwa regulacja mechanizmu zmiany bie-
gow jest mozliwa, gdy jest sprawna skrzynka
przektadniowa, sprzegto i sterowanie sprzeg-
tem. Poza tym czesci mechanizmu powinny
poruszac sie lekko i by¢ w dobrym stanie.
Uwaga. Mechanizm zmiany biegoéwjest regulo-
wany w stacji obstugi za pomoca, specjalnego
przyrzgdu NMW-3374. Ponizej zostata opisana
najpierw regulacja bez uzycia przyrzadu. Jesli
w ten sposob nie mozna uzyskac¢ wtasciwych
wynikow, nalezy powtorzyC regulacje w stacji
obstugi z zastosowaniem szablonu regulacyj-
nego. Na koncu rozdziatu sg podane wska-
zOowki dotyczgce sposobu regulacji za pomocg,
szablonu.
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Regulacja mechanizmu zmiany
biegow

+ Ustawi¢ dZzwignie zmiany biegow w potoze-
niu neutralnym, wtgczy¢ hamulec awaryjny.

+ PodwazyC i odtgczy¢ mieszek ostony wraz
z ramg, 0 konsoli srodkowej, podciggng¢ do
gory i zaczepi¢ za gatke dzwigni zmiany biegow
(rys. N34-0184).

+ Poluzowa¢ obejme (strzatka na rys. N34-
-0136). Pofgczenie drgzka wybieraka z dzwig-
nig, kgtowg, nie moze poruszac¢ sie z oporami.
Uwaga. Nalezy porusza¢ kilka razy drgzek
wybieraka i dzwignie katowg w obie strony
w celu sprawdzenia.

+ Wykreci¢ srube mocujgcg (1, rys. N34-0131)
palec wybieraka, wymieni¢ i wkrecic nowg,
Srube, nie dokrecajac jej.

Uwaga. Sruba mocujgca jest pokryta srodkiem
zabezpieczajgcym.

Nasung¢ palec wybieraka na wewnetrzng
dzwignie wybieraka tak daleko, aby Sruba mo-
cujgca weszta w przednie zagtebienie watka
wybieraka (strzatka 2). Dokreci¢ $srube momen-
tem20N - m.

+ Wigczy¢ 1. bieg skrzynki przektadniowe;.
W tym celu nalezy obroéci¢ palec wybieraka
w lewo (strzatka 1 na rys. N34-0172) i docisng¢
do skrzynki przektadniowej (strzatka 2).

+ Osadzi¢ dzwignie katowg na palcu wybieraka.
+ Ustawi¢ dzwignie zmiany biegdw w potoze-
niu 1. biegu.

PotgczyC dragzek wybieraka z palcem wybie-
raka w tym potfozeniu i dokreci¢ obejme mo-
mentem 25 N + m (strzatka na rys. N34-0136).
Uwaga. Drgzek wybieraka wystaje nieznacznie
z uchwytu dzwigni kgtowe;.
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+ Zlikwidowac¢ luz w mechanizmie przez ostro-
Zne docisniecie dzwigni zmiany biegow w lewo.
+ Odlegto$¢ miedzy ogranicznikiem dzwigni
zmiany biegéw i obudowg powinna wynosi¢
a=1,0 mm do 2,0 mm (rys. N/34-2410).

+ Jesli odlegtos¢ ma inng warto$¢, nalezy
przeprowadzi¢ dokfadng regulacje przy wig-
czonym 1. biegu.

Sprawdzanie dziatania mechanizmu
zmiany biegow

+ Dzwignia zmiany biegéw powinna znajdo-
wac sie przy potozeniu neutralnym w ustalaczu
3. i 4. biegu.

+ Weisng¢ pedat sprzegta i przetgczyc¢ kilkakrot-
nie wszystkie biegi. Nalezy zwréci¢ szczegodlng,
uwage na dziatanie blokady biegu wstecznego.

+ Jesli wystepujg zaciecia przy wielokrotnym
wigczaniu jakiegos biegu, nalezy wykonac nizej
podane czynnosSci.

+ Wigczy¢ 1. bieg.

+ Zlikwidowac luz w mechanizmie przez ostro-
zne docisniecie dzwigni zmiany biegow w lewo.
+ Odlegto$¢ miedzy ogranicznikiem dzwigni
zmiany biegéw i obudowg powinna wynosic¢
a=1,0 mm do 2,0 mm.

+ Jedli odlegtos¢ ma inng wartos¢, nalezy
przeprowadzi¢ doktadng regulacje przy wig-
czonym 1. biegu.

Regulacja doktadna

+ Wigczy¢ 1. bieg.

+ Poluzowa¢ $rube zaciskowg, (B, rysunek
V34-2410).

+ Obrocic mimosréd regulacyjny (A), az wy-
miar ,a" bedzie wynosit 1,0 mm do 2 mm.

+ Dokreci¢ lekko $rube zaciskowg,(B) (2 N + m).
+ Naciggng¢ rame z mieszkiem ostony na
konsole srodkowa,

Wskazowki do regulacji za pomoca
szablonu

+ Poluzowa¢ obejme drgzka wybieraka na
dzwigni katowe;.

Uwaga. Palec wybieraka nie powinien byc
odtgczany od wewnetrznej dzwigni wybieraka.
+ Mimosréd regulacyjny ustawi¢ na dzwigni
zmiany biegow tak, aby obejma (A) byta skiero-
wana do haka biegu wstecznego (strzatka na
rys. V34-2997).

&
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Ustawi¢ dzwignie zmiany biegow w potoze-
niu 5. biegu.
+ Wykreci¢ srube (A) szablonu dzwigni wybie-
raka NW-3374 na tyle, aby element kgtowy
stykat sie jeszcze z korpusem (strzatka na rys.
N34-0185).
+ Zamontowa¢ szablon dzwigni wybieraka
W nizej podany sposob.
+ Wprowadzi¢ szablon od tytu konsoli $rod-
kowej w kierunku strzatki (rys. N34-0186) pod
hakiem biegu wstecznego.
+ Odchyli¢ szablon w kierunku strzatki (rys.
N34-0188) we wgtebienie dla haka biegu wstecz-
nego.

N34-0186

+ Dokreci¢ $rube (A, rys. N34-0187), docis-
kajgc przy tym szablon dzwigni wybieraka.
+ Wwytagczy¢ 5. bieg, wcisng¢ dzwignie zmiany
biegéw i wprowadzi¢ hak biegu wstecznego
w wyciecie (B) szablonu.
Ustawi¢ dragzek wybieraka i dzwignie katowg
bez naprezen.
Uwaga. Nie powinien byC przy tym wigczony
zaden bieg, dzwignia zmiany biegéw powinna
by¢ w potozeniu neutralnym.
DokreciC Srube zaciskowg momentem
25 Nm.
+ Wyjg€ szablon dzwigni wybieraka.
Sprawdzi¢ dziatanie.

| Naa-o18s |

!




Zawieszenie przednie
| potosie napedowe

Prowadzenie kér przednich zapewniajg dolne,
trojkatne wahacze i kolumny zawieszenia. Wa-
hacze sg mocowane tulejami metalowo-gumo-
wymi do belki zawieszenia zespotu napedowe-
go. Kolumny zawieszenia sg przykrecone u gory
do nadwozia.

Obudowa tozyska kota jest potgczona z waha-
czem poprzez przegub kulowy i skrecana z ko-
lumngzawieszenia. Po poluzowaniu Srub moz-
na zmieniaC kat miedzy rurg, kolumny zawie-
szenia i obudowg tozyska, co pozwala na
regulacje pochylenia kota.

Oba wahacze sg potgczone stabilizatorem po-
przecznym zmniejszajgcym pochylenie samo-
chodu w czasie pokonywania zakretéw. kozys-
ka kot przednich nie mogg by¢ rozktadane
i powinny by¢ wymieniane w komplecie po
kazdym wymontowaniu.

Silnik napedza przednie kota za pos$rednic-
twem dwoch potosi, z ktorych kazda ma dwa
przeguby réwnobiezne.

Uwaga. Nie wolno spawac i prostowac¢ czesci
nosnych i prowadzacych kofta w przednim za-
wieszeniu. W przypadku naprawy nalezy kaz-
dorazowo wymienia¢ nakretki samoblokujgce.

Sprawdzanie oraz wymontowanie
i zamontowanie przegubu wahacza

Sprawdzanie przegubuwahacza

+ UnieS¢ i podeprzec przdd samochodu.

+ Dociska¢ silnie wahacz do gory i ciggna¢
w dof, obserwujgc przy tym przegub wahacza
(rys. V40-1211).

C
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+ Dociskac¢ silnie dolng, czes¢ kota na prze-
mian na zewnatrz i do wewnatrz, obserwujgc
przy tym przegub wahacza.

+ Nie powinien by¢ widoczny lub wyczuwany
luz przegubu wahacza podczas obu prob. Nale-
zy uwzglednic luzy w tozysku kota lub w gornej
podporze kolumny zawieszenia, w przypadku
ich wystepowania.

+ Sprawdzi¢ gumowy mieszek, czy nie jest
uszkodzony, i w razie jego uszkodzenia wymie-
ni¢ przegub wahacza.

Wymontowanie przegubu wahacza

Uwaga. Samochad nie powinien opierac sie na
kotach petnym swym ciezarem po odkreceniu
nakretki potosi, poniewaz przy braku wstepne-
go naprezenia osiowego ulegajg uszkodzeniu
elementy toczne tozyska kota.
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ELEMENTY PRZEDNIEGO
ZAWIESZENIA

| - nakretka, 50 N + m, 2 - podpora
wahliwa, 3 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 4 oraz 6 - tuleje
metalowo-gumowe, 5 - obejma tulei
metalowo-gumowej, ;

7 oraz 22 - podktadka (kotnierz jest
odwrocony od tulei), 8 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 9 - nakretka
czworokgtna, 10 - podpora gumowa,
Il -stabilizator, 12-drgzek tgczacy,
13 oraz 21 - podpora drgzka
tgczacego (strona stozkowa jest
zwrocona do wahacza), 14 - $ruba,
25N+ m, 15 - obejma, 16 - tylna
podpora wahacza, 17 - naktadka

z przyspawanymi nakretkami,

18 - éruba, 35 N * m, 19 - przegub
wahacza (ustawi¢ po wymianie

w potowie podtuznego otworu

i sprawdzi¢ pochylenie kota),

20 - $ruba, 35 N » m, 23 - nakretka,
25N+ m, 24 -$ruba, 50N * m

i dokreci¢ dalej o 90°, 25 - kotek
rozprezny, 26 - owiewka, 27 - $ruba,
50 N + m i dokreci¢ dalej o 90°,

28 - wahacz, 29 - przednia podpora
wahacza, 30 - Sruba, 70 N *+ m,

31 - belka zawieszenia zespotu
napedowego

+ Unies¢ samochod tak, aby zostato odcigzo-
ne przednie zawieszenie i kota stykaty sie
jeszcze z podtozem.

+ Poluzowa¢ na poétosi nakretke mocujgcy
piaste kota, nie odkrecajgc nakretki catkowicie.

+ Zaznaczy¢ farbg pofozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyrownowazone koto
mogto by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowa¢ $ruby kot, unies¢ i podeprzeé
przdéd samochodu i zdjg¢ kota przednie.

+ Odkreci¢ $ruby z gniazdem wielowypusto-
wym mocujgce potos do watu kotnierzowego
skrzynki przekfadniowej. Potrzebna jest do te-
go wktadka klucza nasadowego z wielowypus-
tem, na przyktad Hazet 990 Lg-8.

+ Odkreci¢ owiewke od wahacza.

+ Oznakowa¢ pisakiem potozenie przegubu
lub obrysowac¢ przegub rysikiem traserskim,
wykrecic Sruby (strzatki na rys. N40-0057).

+ Pociggng¢ koto z kolumng zawieszenia na
zewnatrz i podeprze¢ w tym potozeniu.

+ Wykreci¢ nakretke mocujgcg przegub waha-
cza.
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+ Wkrecic nakretke o kilka obrotow na przegub

wahacza, aby zapobiec uszkodzeniu gwintu,
i wycisng¢ przegub wahacza z obudowy tozys-
ka kota za pomocg dostepnego w handlu wypy-
chacza (1, rys. N/40-1321), na przyktad Matra
V176 lub Hazet779.

Zamontowanie przeqgubu wahacza

+ Wprowadzi¢ czop przegubu w obudowe fo-
zyska kota. Dokreci¢ nowg nakretke samo-
blokujgcg momentem 35 N + m, przytrzymujgc
przegub wahacza kluczem do gniazd szescio-
katnych (s =5) skréconym o okoto 10 mm (1,
rys. V40-1322). Cyfry (2) i (3) oznaczajg klucz
dynamometryczny z wktadka,

+ Zamontowa¢ w wahaczu przegub z nowg
naktadkg z przyspawanymi nakretkami i do-
kreci¢ recznie Sruby.

+ Przesung¢ przegub wahacza w podtuz-
nych otworach, az Sruby pokryjg sie z naniesio-
nymNoznakowaniem, i dokreci¢ je momentem
m.

Uwaga. Nie wolno regulowa¢ pochylenia kota
za pomocg podfuznych otworow przegubu wa-
hacza, gdyz w przeciwnym razie mogg nastgpi¢
uszkodzenia poétosi. Przy zamontowaniu prze-
gubu w nowym wahaczu nalezy wyposrod-
kowac sruby mocujgce w podtuznych otworach
i dokrecic je. Po zamontowaniu konieczna jest
ponowna regulacja pochylenia kota (patrz
sUktad kierowniczy").
+ Przykreci¢ potosie do kotnierzy skrzynki
przekfadniowej, dokreci¢ Sruby z podktadkami
przemiennie na krzyz momentem 45 N + m.
Uwaga. Sprawdzi¢ na przegubie wahacza
ostone przeciwpytowg, ktora nie powinna byc
skrecona lub uszkodzona.

Przykreci¢ owiewke do wahacza.
+ ZamontowaC przednie koto, uwzgledniajgc
oznakowanie w stosunku do piasty. Opuscic¢
samochod, az kofa dotkng podtoza i dokreci¢
Sruby kofa przemiennie na krzyz momentem
110Nm.
+ Dokreci¢ potos do piasty kota nowg nakretka,
dwunastokatng, (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie potosi”).

Wymontowanie i zamontowanie
potosi

Wymontowanie potosi

Uwaga. Samochdd nie powinien opierac sie na
kotach petnym swym cigezarem i byC przetacza-
ny po wymontowaniu poétosi, poniewaz przy
braku wstepnego naprezenia osiowego ulegajg,
uszkodzeniu elementy toczne fozyska kofa.
W razie potrzeby nalezy zamontowa¢ przegub
zewnetrzny zamiast potosi i dokrecic go mo-
mentem 50N * m.

Poniewaz potos jest weiskana w piaste kota, do
wymontowania jest potrzebny odpowiedni scig-
gacz.

+ Unies¢ samochod tak, aby zostato odcigzo-
ne przednie zawieszenie i kofa stykaty sie
jeszcze z podfozem.

+ Poluzowa¢ na poétosi nakretke mocujgca
piaste kofa, nie odkrecajgc nakretki catkowicie.

+ Zaznaczy¢ farbg pofozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyréwnowazone kota
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mogty by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ sruby kot, uniesé i podeprzec
przéd samochodu i zdjg¢ kota przednie.

+ Odkreci¢ sruby z gniazdem wielowypusto-
wym mocujgce poto$ do watu kotnierzowego
skrzynki przektadniowej. Potrzebna jest do te-
go wktadka klucza nasadowego z wielowypus-
tem, na przyktad Hazet 990 Lg-8.

+ Odkreci¢ owiewke od wahacza.

+ Oznakowa¢ pisakiem potozenie przegubu
lub obrysowaC przegub rysikiem traserskim,
wykrecic¢ $ruby (strzatki na rys. N40-0057).

+ Prawa potos w samochodach z silnikiem
benzynowym: odkreci¢ wspornik (1, rysunek
N40-0045) przewodu sondy lambda nad p6tfosia.

+ Wycisng¢ potos z piasty kofa za pomocg
dostepnego w handlu Sciggacza i wyjgc potos.
W stacjach obstugi VW jest stosowany $cig-
gacz VW-3283 (rys. N40-0056).

A\
N &)

3283

N40-0056

Uwaga. Rozktadanie potosi (patrz ,,Rozktada-
nie i sktadanie poétosi®).

Zamontowanie potosi

Przed zamontowaniem przemyC benzyng
(w celu usuniecia smaru i oleju) potgczenie
wielowypustowe potosi i piasty kota oraz usu-
ng¢ wszystkie produkty korozji i pozostatosci
lakieru.

+ Wsung¢ potos mozliwie najdalej w piaste
kota. Wkreci¢ nowa, samoblokujgcg nakretke
dwunastokagtngnatyle, az przegub zewnetrzny
oprze sie o tozysko kotfa. Nie nalezy dokrecac
nakretki.

+ Zamontowac¢ na wahaczu przegub z nowg,
naktadkg z przyspawanymi nakretkami i do-
kreci¢ recznie sruby.

Przesunag¢ przegub wahacza w podfuznych

otworach, az Sruby pokryjg sie z naniesio-
nym oznakowaniem, i dokreci¢ je momentem
35 N-m.
+ Przykreci¢ potosie do kotnierzy skrzynki
przektadniowej, dokreci¢ Sruby o gniezdzie
wielokgtnym z podktadkami wewnetrznego
przegubu rownobieznego przemiennie na
krzyz momentem 45 N + m.

Przykreci¢ owiewke do wahacza.

+ Prawa po6tos: przykreci¢ wspornik przewodu
sondy lambda nad potosia.

« ZamontowaC przednie kofa, uwzgledniajgc
oznakowanie piast. Opusci¢ samochod, az kota
dotkng podfoza, ale nie przejmacatego ciezaru
samochodu, gdyz w przeciwnym razie moze
zostac¢ uszkodzone tozysko kofa.
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+ Wcisng¢ pedat hamulca (potrzebna pomoc
drugiej osoby).

+ Dokreci¢ $ruby kota przemiennie na krzyz
momentem 110 N-m.

+ Dokreci¢ nakretke dwunastokgtng potosi
momentem 200 N - miodkreci¢ ojeden obrot.

+ Dokreci¢ nakretke dwunastokgtng wstepnie
momentem 50 N + m.

+ ZaznaczyC wystep nakretki kreskg (strzatka
A na rys. N40-0061).

+ NanieS¢ drugg kreske (strzatka B) na krawe-
dzi piasty nad nastepnym wystepem nakretki.
Uwaga. Sgsiednie wystepy sg rozmieszczone
co 30°.

+ Dokreci¢ nakretke dwunastokatng, az po-
kryjg, sie obie kreski.

+ Opusci¢ samochod.

Wymontowanie i zamontowanie
kolumny zawieszenia

Wymontowanie kolumnyzawieszenia

Przed wymontowaniem nalezy zaznaczy¢
ustawienie pochylenia kota na obu dolnych
Srubach mocujgcych, jesli wymontowane kolu-
mny zawieszenia majg, by¢c zamontowane po-
nownie. kby srub i nakretki obrysowac rysikiem
traserskim.

+ ZaznaczyC farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyrownowazone koto
mogto by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ $ruby kota przed uniesieniem

samochodu, unies¢ i podeprze¢ przéd samo-
chodu i zdjg¢ kota przednie.

+ Podeprzec¢ p6tos tak, aby po wymontowaniu
kolumny zawieszenia nie zwieszata sie w doéf.
W tym celu nalezy podstawi¢ pod pétos odpo-
wiednig, podporke obok ostony gumowej ze-
wnetrznego przegubu rownobieznego.

+ Modele do I1X1999. Odkreci¢ nakretke kolu-
mny zawieszenia silnie wygietym kluczem ocz-
kowym, przytrzymujgc ttoczysko kluczem do
gniazd szesciokgtnych (1, rys. N40-0046)
o rozwartosci 7 mm. Mozna zastosowac takze
specjalny przyrzad Hazet 2593-21 lub
VW 3186. (2) - klucz dynamometryczny.

* Modele od X 1999. Zdjg¢ kotpak (1, rys.
N40-0394). Wykreci¢ trzy sruby (strzatki).
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ELEMENTY KOLUMNY
ZAWIESZENIA

| - éruby, 35 N » m, 2 - naktadka
z przyspawanymi nakretkami,

3 - $ruba (do regulaciji pochylenia
kota; przed odkreceniem
zaznaczy¢ rysikiem traserskim jej
potozenie; dokrecac¢ nakretkg-6-),
4 - $ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m,

5 - czujnik predkosci obrotowej,
6 - nakretka, 95 N - m
(samablokujgca, kazdorazowo
nowa), 7 - kolumna zawieszenia,
8 - potos, 9 - pierscien
sprezynujacy (zamontowacé we
wiasciwym potozeniu), 10 - $ruba
ztbem szesciokgtnym, 10N + m,
I1 - ostona, 12 -tozysko kota,
13 - nakretka, 35 N * m
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa), 14-obudowatozyska kota,
15 - rotor czujnika predkosci
obrotowej (w samochodach
wyposazonych w ABS), 16-piasta
kotfa, 17 - $ruba z rowkiem
krzyzowym, 18 -$ruba z rowkiem
krzyzowym, 19 - $ruba kota,

110 N » m, 20 - nakretka
dwunastokgtna (samoblokujgca,
kazdorazowo nowa; sposob
dokrecania-rozdz. ,Wymontowanie
i zamontowanie potosi”),

21 - wkiadki cierne, 22 - zacisk

23 29 21 20 N40-0053 hamulca, 23 - $ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 25N - m.

Uwaga. W samochodach z 16 zaworami dokreca¢ zacisk hamulca dwoma $rubami z zebrowang dociskowa, powierzchnig,

tba momentem 125N + m
// + Odkreci¢ nakretki (strzatki na rys. 40-1016)
i wypchng¢ sworznie.

+ Wyjg¢ kolumne zawieszenia w dot przez
wneke kota.

Zamontowanie kolumny zawieszenia

Uwaga. Nalezy kazdorazowo wymienia¢ na-
kretki samoblokujgce.

+ Zamontowac¢ 0d dotu kolumne zawieszenia.
Wsung¢ sworznie w obudowe tozyska kofa
i dokreci¢ recznie nowe nakretki samoblokujg-

L ce.
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e Modele do IX 1999. Dokreci¢ kolumne za-
wieszenia u géory momentem 60 N-m, przy-
trzymujgc ttoczysko kluczem do gniazd szes$-
ciokagtnych o rozwartosci 7 mm.

Uwaga. Klucz dynamometryczny moze by¢
uzyty, jesli do przytrzymania stosuje sie przy-
rzad Hazet 2593-21 z elementem 2100-07.
* Modele od X 1999. Dokreci¢ kolumne za-
wieszenia u géry momentem 15 N - m i potem
dokreci¢ $ruby dalej o 1/4 obrotu (90°).
Przesung¢ dolng cze$¢ kolumny zawiesze-
nia, az sruby znajdg sie¢ w zaznaczonym poto-
zeniu, dokreci¢ nakretki momentem 95 N « m.
+ Zamontowac¢ przednie koto zgodnie z ozna-
kowaniem piasty, opusci¢ samochod i dokrecic
Sruby kota przemiennie na krzyz momentem
110 N-m.

Uwaga. Po wymianie amortyzatora i obudowy
tozyska kota nalezy wyregulowaé zbieznosé
i pochylenie kot (patrz ,Uktad kierowniczy").

Rozktadanie kolumny zawieszenia,
wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora oraz sprezyny srubowej

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ kolumne zawieszenia.
Uwaga. Przed wymontowaniem amortyzatora
jest konieczne wstepne Scisniecie sprezyny
Srubowej za pomocg odpowiedniego przyrza-
du.

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno od-
kreca¢ amortyzatora, jesli sprezyna nie jest
wiasciwie scisnigta.

+ Scisng¢ sprezyne odpowiednim przyrzgdem
(rys. V-3403).

Uwaga. Jesli napinacz sprezyny jest zaczepia-
ny za zwoje sprezyny, nalezy zwroci¢ uwage na
to, aby zwoje byty pewnie obejmowane i aby
napinacz nie mégt sie z nich zsung¢. Napinacz
nalezy naktada¢ w co najmniej trzech, roz-
mieszczonych rownomiernie na obwodzie pun-
ktach. Wstepne napigcie sprezyny Srubowej
jest bardzo duze, dlatego nalezy stosowac tylko
solidne przyrzagdy. W zadnym wypadku nie
wolno zwigzywac zwojow sprezyny za pomocsg,
drutu, gdyz grozi to wypadkiem.

Uwaga. Gorng nakretke wolno odkreca¢ wyfa-
cznie wtedy, gdy sprezyna zostanie Scisnieta
w bezpieczny sposob.
+ Odkreci¢ nakretke kolumny zawieszenia,
przytrzymujgc ttoczysko kluczem do gniazd
szesciokgtnych o rozwartosci 7 mm. Do od-
krecania tej nakretki jest potrzebny silnie wygie-
ty klucz oczkowy. Mozna wykorzysta¢ do do-
krecania zwykly klucz dynamometryczny
w przypadku zastosowania specjalnego przy-
rzgdu Hazet 2593-21.
+ Zwolni¢ powoli sprezyne, zdjg¢ poszczegol-
ne czesci.

Sprawdzi¢ amortyzator (patrz ,Zawieszenie
tylne").
« W razie potrzeby przygotowa¢ amortyzator
do ztomowania.

Zamontowanie

Uwaga. Sprezyny sg dostepne w grupach
0 takich samych odchyleniach od charakterys-
tyki znamionowej. Nalezy stosowac wytgcznie
sprezyny oznakowane tym samym kolorem.

+ Nowa sprezyna Srubowa jest pokryta lakie-
rem przeciwkorozyjnym. Przed zamontowa-
niem sprezyny nalezy sprawdzi¢ stan powtoki
1 uzupetic jg w razie uszkodzenia.
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KOLUMNA ZAWIESZENIA

| - amortyzator, 2 - zderzak, 3 - ostona, 4 - sprezyna $rubowa, 5 - miseczka sprezyny, 6 - tozysko

kulkowe wzdtuzne, 7 - tozysko kolumny zawieszenia,
Modele do IX 1999:

8 - nakretka, 60 N - m, 9 - zderzak, 10 - nakretka, 60 N - m

Modele od X 1999:

I1 - $ruba, 15N + m + V, obrotu (90°), 12 - kotpak, 13 - nakretka, 60 N + m.

Uwaga. Nakretki i Sruby kazdorazowo nowe

+ Ztozy¢ kolumne zawieszenia wedtug rysun-
ku N40-0060.

+ Scisng¢ sprezyne odpowiednim przyrzgdem
i zamontowaC jg w kolumnie zawieszenia,
zwracajgc uwage na wtasciwe utozenie koncow
sprezyny w miseczkach.

+ Dokreci¢ nowa, samoblokujgcg nakretke
momentem 60 N « m, przytrzymujac ttoczysko
kluczem do tboéw z gniazdem.

+ Powoli zmniejszy¢ napiecie sprezyny.

+ Zamontowa¢ kolumne zawieszenia (patrz
s~Wymontowanie i zamontowanie kolumny za-
wieszenia").

Rozktadanie i sktadanie pé6tosi

Uszkodzone ostony nalezy niezwtocznie wy-
mienia¢ i w tym celu jest konieczne roztozenie
potosi. Uszkodzenie kul w przegubach objawia

sie uderzeniami przy zmianie kierunku obcigze-
nia i stukami. Nalezy w takim wypadku wymie-
ni¢ kompletny przegub.

Uwaga. Samochdd nie powinien opierac sie na
kotach petnym swym cigzarem po wymontowa-
niu péfosi, poniewaz przy braku wstepnego
naprezenia osiowego ulegajg uszkodzeniu ele-
menty toczne tozyska kota. W razie potrzeby
nalezy zamontowaC przegub zewnetrzny za-
miast pétosi i dokreci¢ go momentem 50N + m.

Rozktadanie pdtosi

+ Wymontowac¢ potos.

* PrzecigC opaski zaciskowe obu oston prze-
gubu za pomocg, szczypiec bocznych i zdjg¢
opaski. Zsung¢ ostony.

+ Zamocowa¢ potos w imadle, chronigc jg
wktadkami z blachy aluminiowej.
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* Przegub zewnetrzny: silnymi uderzeniami
mtotka z metalu lekkiego odtgczy¢ przegub od
potosi (rys. V40-0464).

+ Przegub wewnetrzny: $ciggna¢ ostone
z przegubu za pomocg odpowiedniego trzpie-
nia.

+ Przegub wewnetrzny: wyjgcC pierscien spre-
zynujgcy za pomocyg, specjalnych szczypiec,
np. VW-161a lub Hazet 2525K.

+ WycisngC przegub wewnetrzny na odpowie-
dniej prasie (rys. N/-3404), opierajgc przegub na
wewnetrznej biezni kul. Zdjg¢ ostone przegubu,
sprezyne krazkowa i uszczelke z potosi.

ZESPOL. POLOSI

1 - pierscien sprezynujgcy
(kazdorazowo nowy),

2 - uszczelka (kazdorazowo nowa;
zdjg¢ folie ochronng,i przyklei¢ do
przegubu), 3 - wewnetrzny
przegub réwnobiezny,

4 - sprezyna krazkowa
(wewnetrzna $rednica

z wielowypustem; po
zamontowaniu duza $rednica,
strona wklesta, przylega do
przegubu), 5 - p6to$ prawa (wat
drgzony), 6 - potos lewa (wat
petny), 7 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa),

8 - zewnetrzna ostona przegubu,
9 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa),

10 - sprezyna krgzkowa (po
zamontowaniu duza $rednica,
strona wklesta, przylega do
pierscienia oporowego),

11 - pierscien oporowy,

12 - pierscien sprezynujacy
(kazdorazowo nowy; montowany
w rowku poétosi), 13 - zewnetrzny
przegub réwnobiezny,

14 - nakretka dwunastokgtna
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa; sposob dokrecania - patrz
~Wymontowanie i zamontowanie
potosi”), 15 - Sruba z gniazdem
wielowypustowym, 45N « m,

16 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa),

17 - podktadka, 18 - wewnetrzna
ostona przegubu

V40-0464
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Sktadanie podtosi

+ Wymieni¢ porowate i uszkodzone ostony

przegubow.

+ Wsung¢ na poftos ostone wewnetrznego

przegubu wraz z opaska,.

+ Przegub wewnetrzny i zewnetrzny: napetni¢

kazdy nowy przegub 90 g smaru VW G 000 603.
Potowe smaru nalezy wiozy¢ do ostony i poto-
we wcisng¢ do przegubu. Gdy jest wymieniana
sama osfona, w razie potrzeby uzupetni¢ tylko
smar w przegubie.

+ Wewnetrzny przegub: wsung¢ sprezyne kra-

zkowg, na potos. Wiasciwie osadzona sprezyna
krgzkowa opiera sie duzg Srednicg o przegub.

+ Wecisng¢ przegub wewnetrzny na odpowied-
niej prasie (rys. V-3405), az oprze sie o od-
sgdzenie.

Uwaga. Faza na wewnetrznej Srednicy biezni
kul powinna by¢ skierowana do odsadzenia
potosi. Zamontowac nowy pierscien sprezynu-
jacy w rowku potosi za pomocg, szczypiec
VW 161 a lub Hazet 2525K.

+ Wsung¢ ostone zewnetrznego przegubu
wraz z opaskg na péfos.

+ Wbi¢ zewnetrzny przegub réwnobiezny na
potos miotkiem z tworzywa sztucznego lub
metalu lekkiego, az pierscien sprezynujacy
znajdzie sie w swym rowku.

V.A.G1682
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« UtozyC ostony przegubdéw we witasciwych
potozeniach (rys. V40-0837).

Uwaga. Ostona jest czesto zgniatana podczas
osadzania na przegubie. W osfonie powstaje
podcisnienie, ktore w eksploatacji powoduje
wcigganie ostony do wewnatrz. Dlatego po
zamontowaniu osfony nalezyjgunie$¢ na chwi-
le wkretakiem po stronie z matgsrednicgw celu
wyréwnania cisnienia.

+ Do napinania opaski (stal nierdzewna) nalezy
stosowac szczypce VW 1682 (rys. N/40-1076),
gdyz bez nich nie mozna uzyska¢ niezbednej
sity napiecia. Szczypce nalezy przytozy¢ w spo-

sOb pokazany na rysunku, koncowki szczypiec
powinny wchodzi¢ w zagiecia (B). Zachowujgc
to potozenie, dokreci¢ Srube (A) momentem
25 N * m za pomocg klucza dynamometrycz-
nego, co zapewnia zamocowanie opaski. Wten
sam sposob odbywa sie napinanie opaski na
mniejszej $rednicy ostony przegubu.

Uwaga. Gwint szczypiec musi obraca¢ sie
lekko, w razie potrzeby natozy¢ na gwint smar
MoS,.

. Przzegub wewnetrzny: zdjg¢ folie ochronng,
z nowej uszczelki i naklei¢ uszczelke na prze-
gub.



Zawieszenie tylne

Belka zawieszenia tylnego w samochodzie VW
Polo jest wykonana z ksztattownika V, ktory
ulega skrecaniu pod obcigzeniem. Wahacze
podfuzne sg przyspawane do belki na obu jej
koncach. Zastosowany profil belki wptywa do-
datnio, wobec braku stabilizatora, na statecz-
nos¢ samochodu podczas jazdy. Belka ulega
skrecaniu i zmniejsza przez to pochylenie nad-
wozia i unoszenie tylnego zewnetrznego kota
podczas jazdy na zakrecie. Belka zawieszenia
jest pofgczona z nadwoziem za posrednictwem
dzielonych tulei metalowo-gumowych. Specjal-
ny ksztatt podpor zawieszenia i wzajemne
ustawienie ich obu czesci zwiekszajg statecz-
no$¢ samochodu. Podpory wptywajg korygujg-
€O na prowadzenie kot i zapobiegajg, niepozg-
danej samosterownosci 0si przy pokonywaniu
zakretow. Amortyzacje zapewniajg kolumny
zawieszenia, ktore sg przykrecone do belki i do
nadwozia u gory.

Dzielone fozyska kot tylnych sg regulowane.
Uwaga. Nie wolno spawac i prostowac czesci
nosnych i prowadzgcych kota w tylnym zawie-
szeniu. W przypadku naprawy nalezy kazdo-
razowo wymienia¢ nakretki samoblokujgce.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz rozktadanie tylnej kolumny
zawieszenia

Wymontowanie tylnej kolumny
zawieszenia

+ Wykreci¢ dwie $ruby (strzatki na rysunku
N42-0039) bocznej ostony w bagazniku i wyjg¢
osfone.

+ Zdja¢ pokrywe z zamocowania kolumny za-
wieszenia.

+ Odkreci¢ nakretke mocujgca amortyzator do
nadwozia za pomocg wygietego klucza ocz-
kowego i przyrzadu VW 3079 (rys. N42-0040)
lub Hazet 2594 stuzgcego do przytrzymania
ttoczyska.

+ Zaznaczyc¢ farbg potozenie kot tylnych w sto-
sunku do piasty, aby wyréwnowazone koto
mogto by¢ zamontowane wtym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ Sruby kot, gdy samochod stoi
na kotach. Uniesc¢ i podeprze¢ tyt samochodu,
zdja¢ kota tylne.

Podstawi¢ przewozny podnosnik samocho-
dowy pod wahacz podtuzny i unies¢ lekko
wahacz.

Uwaga. Nie nalezy unosi¢ podnosnika zbyt
wysoko, aby samochod nie zsungt sie z pod-
porek.

+ Odkreci¢ u dotu nakretke przy amortyzatorze
(rys. N42-0043), wybi¢ $rube i wyjg¢ kolumne
zawieszenia.

Rozktadanie tylnejkolumny
zawieszenia

Numery podane w ponizszym opisie odnoszg,

sie do rysunku N42-0049.

+ Odkreci¢ nakretke mocujgcg, (18), przytrzy-

mujgc ttoczysko kluczem ptaskim. Napinacz

sprezyny nie jest potrzebny, gdyz sprezyna (5)

ma nieznaczne napiecie wstepne.

+ Zdjg¢ wszystkie czesci z amortyzatora (1).
Sprawdzi¢ amortyzator.

+ W razie potrzeby przygotowa¢ amortyzator

do ztomowania.
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ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO

1 -Sruba kota, 110N-m, 2-fozysko kota, 3-$ruba, 60N -m (stosowana zamiast $ruby poz. 6; powinna by¢ montowana ze
sprezyng krazkowg, poz. 4), 4 - sprezyna krazkowa (zachowa¢ wtasciwe potozenie), 5 - prowadzenie linki hamulca (tylko dla
bebna hamulcowego o $rednicy 180 mm), 6 - $ruba, 60 N + m (nie wolno stosowac razem ze sprezyng krgzkowa poz. 4;
stosowana zamiast $ruby poz. 3; nie dostarczanajako cze$¢ zamienna; jest dozwolone zamontowanie razem ze $rubg poz. 3),
7 -wspornik linki hamulca awaryjnego (kazdorazowo nowy), 8 - linka hamulca awaryjnego, 9 - nakretka, 65 N + m (podczas
dokrecania nie zatadowany samochdd powinien sta¢ na kotach), 10 - tuleja metalowo-gumowa, 11 - belka zawieszenia,
12 - wspornik linki hamulca awaryjnego, 13 - $ruba, 14 - korytko przewodoéw elektrycznych, 15 - podpora tylnego
zawieszenia, 16 - $Sruba z gniazdem szesciokgtnym, 10 N «+ m, 17 - czujnik predkosci obrotowej urzadzenia ABS, 18 - $ruba,
19 - amortyzator, 20 - nakretka, 55 N - m, 21 - czop, 22 - tarcza mocujgca hamulec, szczeki hamulcowe

Sktadanie tylnejkolumny

zawieszenia

Amortyzatory mozna wymienia¢ pojedynczo.
Uwaga. Sprezyny sg dostepne w grupach
o takich samych odchyleniach od charakterys-
tyki znamionowej. Na jednej osi nalezy stoso-

wac wytgcznie sprezyny z tej samej grupy
(oznakowane farbg).

+ Nowa sprezyna srubowa jest pokryta lakie-
rem przeciwkorozyjnym. Przed zamontowa-
niem sprezyny nalezy sprawdzi¢ stan powtoki
i uzupetni¢ jg w razie uszkodzenia.
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ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO SAMOCHODU CADDY

1 - belka zawieszenia, 2 - klamra mocujgca, 3 - $ruba, 4 - nakretka szesciokgtna, 5 - wspornik linki hamulca awaryjnego,
6 - przektadka, 7 - $ruba, 8 - sprezysta ptytka mocujgca, 9 - ptytka zderzaka, 10 - zderzak, 11 - nakretka, 100 N + m
(samoblokujgca, kazdorazowo nowa), 12-$ruba, 13 - naktadka sprezysta, 14-tuleja metalowo-gumowa, 15-nakretka,
100Nm, 16-nakretka, 100Nm, 17-naktadka sprezysta, 18-amortyzator, 19-nakretka, 100 N-m, 20-$ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m, 21 -czujnik predkosci obrotowej (tylko w samochodach z urzadzeniem ABS), 22 -wspornik,
23 - $ruba z gniazdem szesciokgtnym, 24 - czop, 25 - sprezyna krazkowa, 26 - $ruba z tbem szesciokgtnym, 40 N + m,
27-beben hamulca, 28-$rubakota, 110N + m, 29-tarcza mocujgca hamulec, 30-strzemie, 31 -pidroresoru, 32-nakretka
szesciokatna, 33 - nakretka, 100 N « m, 34 - tuleja metalowo-gumowa, 35 - $ruba, 36 - zderzak gumowy

+ Ztozy¢ kolumne zawieszenia wedtug rysun-
ku N42-0049.

+ Natozy¢ przektadke we wtasciwym potoze-
niu (patrz rys. N42-0050).

+ Dokreci¢ nakretke mocujgca (14) momen-
tem 15 N>m.

Zamontowanie tylnej kolumny
zawieszenia

Numery podane w ponizszym opisie odnoszg,
sie do rysunku N42-0049.

+ Wprowadzi¢ kolumne zawieszenia od dotu
W miejsce pofgczenia z nadwoziem.
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TYLNA KOLUMNA
ZAWIESZENIA

| - amortyzator, 2 - miseczka
sprezyny dolna, 3 - podktadka,
4 - ttoczysko, pierscien
sprezynujacy, 5 - sprezyna
Srubowa, 6 - kotpak ochronny,

7 - tulejka ochronna, 8 - zderzak,
9 - przektadka, 10 - podkfadka,
I1 - miseczka sprezyny gorna,
12 - rurka dystansowa,

13 - poduszka gumowa dolna,
14-nakretka, 15 N-m,

15 - ostona mata, 16 - poduszka
gumowa gorna, 17 - ostona duza,
18 - nakretka, 15 N-m,

19 -nakretka, 25 N-m,

20 - podktadka ksztattowa,

21 - pokrywa

4 "

~
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+ NatozyC na amortyzator od wewnatrz ostone
matg(15), gorngpoduszkggumowag(16) i osto-
ne duzg (17), dokrecic recznie nakretke mocu-
jaca (18).

+ Wtozy¢ srube mocujgcg amortyzator u dotu.
Unies¢ belke zawieszenia podnosnikiem, az
kat miedzy wahaczem podtuznym i amortyzato-
rem (1, rys. N42-0044) bedzie wynosit okoto
95°. Nakreci¢ nakretke w tym potozeniu i do-
krecic momentem 55 N * m. '

+ Dokreci¢ nakretke (18) mocujgca kolumne
zawieszenia u gory momentem 15 N « m.

+ Natozy¢ podkfadke ksztattowg (20) i dokre-
ci¢ nakretke (19) za pomocg specjalnego przy-
rzgdu momentem 25 N-m . ZamontowacC po-
krywe zamocowania amortyzatora i ostone
w bagazniku.

+ Zamontowa¢ tylne kofa, uwzgledniajgc
oznakowanie piast. Opusci¢ samochdd i do-

kreci¢ sruby kota przemiennie na krzyz momen-
tem 110 N-m.

Sprawdzanie amortyzatora

Na uszkodzenie amortyzatora wskazujg na-
stepujgce objawy:

- dtugo trwajgce ruchy nadwozia w kierunku
pionowym po przejechaniu przez nierbwnosc
drogi,

- rozkotysanie nadwozia po przejechaniu ko-
lejnych nierébwnosci drogi,

- podrywanie kot na réwnej nawierzchni,

- zbaczanie samochodu z kierunku jazdy pod-
czas hamowania (mogg, byC inne przyczyny),
- niepewne pokonywanie zakretow przez sa-
mochdd, z braku wtasciwej zbieznosci ko,
i zarzucanie samochodu,

- nadmierne zuzycie opon z miejscowymi wy-
tarciami bieznika,

- uszkodzenie amortyzatora mozna rozpo-
znac takze po stukach i uderzeniach podczas
jazdy, choc te odgtosy mogg mie¢ inne przy-
czyny, jak na przyktad luzne Sruby i nakretki
w podwoziu, uszkodzone tozyska kot lub prze-
guby rownobiezne. Dlatego zawsze nalezy
sprawdzi¢ amortyzator przed wymiangi w razie
potrzeby oddac¢ go do sprawdzenia na specjal-
nym urzadzeniu.

Amortyzator mozna sprawdzi¢ recznie. Dokfad-
ne sprawdzenie stanu amortyzatora umozliwia
tylko specjalny przyrzagd, gdy amortyzator jest
zamontowany, lub urzgdzenie do kontroli amor-
tyzatorow po wymontowaniu.
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SX-3603

Sprawdzanie reczne

+ Wymontowa¢ amortyzator.

+ Trzymajgc amortyzator w potozeniu, w jakim
jest zamontowany, rozcigga¢ go i Sciskac.
Ttoczysko amortyzatora powinno sie przesu-
wac z jednakowym oporem i bez zacie¢ na catej
dtugosci skoku (rys. SX-3603).

+ Niewielkie $lady oleju, przy prawidtowym
dziataniu, nie sg podstawg do wymiany. Obo-
wigzuje zasada, ze amortyzator jest sprawny,
jesli widoczna plama oleju nie wychodzi poza
miejsce miedzy uszczelnieniem ttoczyska a do-
Ing, miseczkg, sprezyny. Plama powinna byc¢
jednak zmatowiata lub pokryta kurzem. Niewiel-
ki wyciek oleju jest korzystny, poniewaz wtedy
jest smarowany pierscien uszczelniajgcy, co
zwigksza zywotnos¢ amortyzatora.

+ W razie duzych wyciekow oleju nalezy wy-
mieni¢ amortyzator.

Ztomowanie amortyzatora

Przed dalszym wykorzystaniem uszkodzonego
amortyzatora nalezy usung¢ z niego olej hyd-
rauliczny. Amortyzator bez oleju moze by¢
traktowany jako zwykty ztom zelazny.

Uwaga. Zuzyty olej hydrauliczny jest odpadem
szkodliwym dla $rodowiska i nie wolno wylewac¢
go w miejscach przypadkowych lub dodawaé¢
do odpadow z gospodarstwa domowego.
Ostrzezenie. Cisnienie gazu w nowym amor-
tyzatorze wynosido 2,5 MPa, dlategopodczas
rozszczelnianiaamortyzatoranalezygoprzykry¢
izaktadac¢bezwarunkowookularyochronne.
Amortyzator mozna oprozniaé przez wywier-
cenie otworu lub przepitowanie $cianki zewnet-
rznej.

Przewiercenieamortyzatora

+ Zamocowa¢ w imadle wymontowany amor-
tyzator z ttoczyskiem skierowanym w doét.
+ Wywiercic w rurze zewnetrznej w miejscu
(A, rys. SX-3807) otwor o srednicy 3 mm.
Uwaga. W przypadku amortyzatora hydro-
pneumatycznego nastepuje wyptyw gazu po
przewierceniu pierwszej scianki. Otwor nalezy
przykry¢ szmatg na czas wyptywu gazu i wier-
ci¢ dalej, az zostanie przewiercona rura we-
wnetrzna (okofo 25 mm).
+ Wywierci¢ drugi otwor w miejscu (B, rys.
SX-3807) wierttem o $rednicy 6 mm, az do
przewiercenia rury wewnetrzne;j.
« Trzyma¢ amortyzator nad naczyniem do
gromadzenia zuzytego oleju i wyttaczac¢ olgj
przez poruszanie ttoczyska w obie strony na
catej dtugosci jego skoku.

Pozostawi¢ amortyzator do catkowitego wy-
ciekniecia oleju.

Przekaza¢ zuzyty olej hydrauliczny do skia-
dowiska odpadow szkodliwych.

Przekaza¢ oprdzniony amortyzator na zto-
mowisko jako ztom zelazny.

Przepitowanie amortyzatora

« Zamocowac kolumne zawieszenia w imadle
(rys. SX-3808).

+ Osadzi¢ przecinak do rur, np. Stahlwille
Express 150/3, i przecig¢ zewnetrzng, rure.
Uwaga. Z amortyzatora hydropneumatyczne-
go wydobywa sie gaz. NaktadaC okulary
ochronne.
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+ Wyciggng¢ ttoczysko do gory, przytrzy-
mujgc rure wewnetrzng szczypcami do rur
i dociskajac jg w dof, aby pozostata w rurze
zewnetrznej podczas powolnego wyciggania
ttoczyska.

+ Wyciggng¢ ttoczysko z rury wewnetrznej.
+ Wyla¢ catkowicie olej hydrauliczny z amor-
tyzatora do naczynia przeznaczonego na zuzy-
ty olej.

Przekaza¢ zuzyty olej hydrauliczny do skfa-
dowiska odpadow szkodliwych.

Przekaza¢ amortyzator na ztomowisko jako
ztom zelazny.

Wymontowanie i zamontowanie
tozysk kota

Modele do IX 1999

Wymontowanie tozysk kota

+ Wymontowac tylne kotfo i beben hamulcowy
(patrz ,Uktad hamulcowy").

+ Wybi¢ zewnetrzne pierscienie tozyska za
pomocg, miedzianego trzpienia, przykfadajgc
trzpien w réznych miejscach na obwodzie pier-
Scienia, aby unikng¢ jego ukosnego ustawienia
(rys. SX-3803).

Uwaga. Nalezy stosowac wtasciwy trzpien, aby
nie spowodowa¢ uszkodzenia powierzchni
osadzenia pierscienia tozyska.

+ Oczysci¢ czop, beben hamulca i piaste kota
czystg szmatkg zmoczong w spirytusie.

SX-3802

Zamontowanie t0zysk kota

+ Whi¢ pierscienie tozyska (C, rys. SX-3801)
do oporu. W stacji obstugi jest stosowany do
tego celu przyrzgd VW-432. Jesli nie dysponuje
sie takim przyrzgdem, nalezy wbi¢ ostroznie
pierscien fozyska za pomocg odpowiedniej ru-
+ Napetni¢ tozysko stozkowe smarem do to-
zysk kot (smar litowy).

+ Zamontowac tozysko wewnetrzne.

+ Natozy¢ smaru przeznaczonego do fozysk:
kot miedzy krawedzie pierscienia uszczelniajg-
cego.

+ Whbi¢ pierscien uszczelniajgcy za pomocg,
odpowiedniej rury.

+ Zamontowac beben hamulcowy i rownocze-
Snie zamontowac¢ zewnetrzne tozysko stozko-
we (patrz ,Uktad hamulcowy").

+ Wyregulowa¢ luz fozysk kofa.

+ Zamontowac tylne koto i dokrecic sruby kola
momentem 110 N-m .

I

A,
=

SX-3801
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Regulacja luzu tozysk kota

Modele do IX 1999

+ Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu.

+ Wymontowac¢ pokrywke piasty (patrz ,,Uktad
hamulcowy™).

+ Wyja¢ zawleczke i zdjg¢ zabezpieczenie
koronowe.

+ Poluzowa¢ troche nakretke szesciokatng,
i ponownie dokreci¢. Luz tozysk kota jest wtas-
ciwy, jesli podktadka dociskowa daje sie jesz-
cze przesuwac za pomocgwkretaka pod nacis-
kiem palca (strzatka na rys. V46-0156). Nie
wolno przy tym zwiekszac¢ sity przez obrét lub
podpieranie wkretaka.

Uwaga. Podczas dokrecania nakretki nalezy
obraca¢ koto, aby tozyska nie zostaty zacis-
niete.

+ Osadzi¢ zabezpieczenie koronowe w taki
sposob, aby byto mozliwe wtozenie zawleczki.

+ Whozy¢ nowa zawleczke i zagig¢ jej konce.

+ Sprawdzi¢ smar w pokrywce piasty. Jesli
smar jest zestarzaty lub jest go za mato, nalezy
napeti¢ pokrywke do potowy smarem do fo-
zysk tocznych.

+ Wbi¢ pokrywke za pomocg odpowiedniej
rury, ktéra powinna opieraé sie o zawiniete
obrzeze pokrywki.

Uwaga. Jesli pokrywkajest odksztatcona, nale-
zy jg koniecznie wymienic, gdyz wilgo¢ dostaje
sie przez nieszczelng pokrywke do tozysk i po-
woduije ich szybkie zniszczenie.

+ Opusci¢ samochod.



